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Abstract of DE3536820 

Using the associated traffic program decoder, the 
extended ARI system makes it possible to 
receive traffic information which is broadcast by 
special traffic program transmitters. In this 
arrangement, the current program is interrupted 
for the traffic information. It is not easily possible 
to repeat the traffic information as desired or to 
store it, A novel traffic program decoder is 
proposed which processes digital signals 
transmitted in the transparent channel of an RDS 
system and reproduces them visually or 
acoustically (also in foreign languages) in parallel 
with the current program. The traffic information 
is standardised in accordance with a plan and 
stored in the traffic program decoder so that it is 
only necessary to transmit corresponding digital 
address signals which identify the respective 
traffic information. 
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I Verkehrfunk-Decoder 

Das verbreiterte ARI-System ermdglicht mit Hilfe des 
zugeordneten Verkehrsfunk-Dekoders den Empfang von 
Verkehrshinweisen, die von spezieilen Verkehrsfunksen- 
dam ausgestrahit werden. Hierbei wird das laufende Pro- 
gramm fur den Verkehrshinweis unterbrochen. Beliebige 
Wiederholungen oder eine Speicherung der Verkehrshin- 
weise sind nur schlecht moglich. 

Es wird ein neuer Verkehrsfunk-Dekoder vorgeschlagen, 
welcher im transparenten Kanal eine$ RDS-Systems Ober- 
tragene digitale Signale verarbeitet und parallel zum laufen- 
den Programm zur optlschen oder akustlschen Wiedergabe 
(auch in Fremdsprachen) bringt Die Verkehrshinweise sind 
nach einem Schema standardisiert und Im Verkehrsfunk- 
Dekoder gespeichert, so da& ledlgiich entsprechende digita- 
le Adrefisignale ubertragen zu werden brauchen, welche 
dan jeweiligen Verkehrshinweis kannzeichnen. 




^ ^ PatentansprOdie 

1. Verkehrsfunk-Dekoder fiir erapfangene Verkehrshinweise, wobei der Verkehrsfunk-Dekoder eine Wie- 
dergabevorrichtung zur Wiedergabe der empfangenen Verkehrshinweise speist. insbesondere Verkehrs- 
funk-Dekoder in einem FM-Empfanger, dadorch gekennzeidmet daB der Verkehrsfunk-Dekoder (20) zur 
Verarbeitung digitaler Signale eingerichtet ist. welche die Verkehrshinweise kennzeichnen, and daB die 
digitalen Signale durch Demodulation eines Hilfstr§gers erhalten werden, auf dem die digitalen Signale 
aufmoduliert sind. 

2. Verkehrsfunk-Dekoder fOr empfangene Verkehrshinweise, wobei der Verkehrsfunk-Dekoder erne Wie- 
dergabevomchtung zur Wiedergabe der empfangenen Verkehrshinweise speist. insbesondere Verkehrs- 
funk-Dekoder in einem AM-Empfanger, dadurch gekennzeichnet, daB der Verkehrsfunk-Dekoder (20) zur 
Verarbeitung digitaler Signale eingerichtet ist. welche die Verkehrshinweise kennzeichnen, daB die digitalen 
Signale auf dem Triger phasenmoduliert enthalten sind und daB ein Phasendetektor (102) zur Demodula- 
tion der digitalen Signale vorgesehen ist J. ." , I 1 u 

3. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die digitalen Signale solche 
Signale sind, die nach dem RDS-System (Radio-Data-System) mit RDS-Signalen (28) Ubertragen sind und 
am Ausgang eines RDS-Dekoders (18) zur Verarbeitung durch den Verkehrsfunk-Dekoder (20) anstehen. 

4. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der Ansprflche 1-3, dadurch gekennzeichnet, daB dem Verkehrs- 
funk-Dekoder (20) als Wiedergabevorrichtung (22) eine optische Anzeige (24) zur Darsteilung der Ver- 
kehrshinweise nachgeschaltet ist . o J X/ I U 

5. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der Anspruche 1-3. dadurch gekennzeichnet, daB dem Verkehrs- 
funk-Dekoder (20) als Wiedergabevorrichtung (22) eine akustische und/oder elektrische Sprechanordnung 
(26) for synthetische Sprache zur hSrbaren Wiedergabe der Verkehrshinweise nachgeschaltet ist 

6. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Verkehrshinweise in normierte Standardhinweise (I, II. 0) aufgeteilt sind, und daB die empfangenen digitalen 
Signale Adressignale sind, wobei den Bestandteilen des Standardhinweises eigene Adressignale zugeordnet 

^Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet daB der Verkehrsfunk-Detoder (20) 
einen Verkehrshinweisspeicher (58) umfaBt, dessen Speicheradressen den Adresslgnalen zugeordnet and. 
und daB unter den Speicheradressen die betreffenden Bestandteile des Verkehrshinweises als Standardhm- 
welse m Schriftform oder Sprache abrufbereit speichert und der Wiedergabevorrichtung (22) zufuhrbar 

S^Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
digitalen Signale Klartextsignale (ASCII) sind, und daB der Verkehrsfunk-Dekoder (20) einen Klartextspei- 
cher (62) fflr eine optische oder elektrische oder akustische Wiedergabe der empfangenen Verkehrshmwei- 

sebesitzt . ^ , • u j o j- 

9. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, dab die 
digitalen Signale eine Artenkennzeichnung(1, 11.0, ASCII) fflr die Art der Verkehrshmweise enthalten. 

10. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens vier verschiedene 
Artenkennzeichnungen (1, 11. 0, ASCII) vorgesehen sind, wobei die Standhardhinweise in mindestens drei 
Artengruppen (I, II, 0) aufgeteilt sind und die weitere Artenkennzeichnung (ASCIQ fflr die in Klartext 
flbertragenen Verkehrshinweise vorgesehen sind , . j » j- 

11. Vericehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
digitalen Signale auf mehrere Blddce (2-4) einer oder mehrerer Gruppen eines Datentelegramms emes 
RDS-Signals(28)(transparenterKanal)verteiltsind. . , . • u lu 
12 Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet. daB die digitalen Signale mnerhalb 
vonBlock2,3und4einesRDS-Signals(28)entiialtensind. 

13. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB mnerhalb von Block 2 funf Bit 
(C4, C3, a, a, CD) Qbertragen warden, und daB davon zwei Bit (C», Q) als Anfangskennung herangezogen 
sind, ob der Verkehrshinweis erstmalig empfangen wurde. oder ob es sich urn eine zyklische Wiederholung 
des Verkehrshinweises handelt j 

14. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 13. dadurch gekennzeichnet, daB die anderen drei Bit (CO- C2) 
die Artengruppe (I, II, 0) der Standardhinweise bzw. den in Klartext (ASCH) empfangenen Verkehrshinweis 

kennzeichnen. * , , • u j n 

15. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Ansprflche 9- 14. dadurch gekennzeichnet, daU 
die Standardhinweise geographischen und/oder Sachangabenumfassen. . . v . 

16. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 15. dadurch gekennzeichnet, daB die geographischen Angaben 
und/oder die Sachangaben im Verkehrshinweisspeicher (58) abrufbereit gespeichert sind 

17. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Ansprflche 9-14, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Standardhinweise in Standardtexte (0) ohne Ortsangaben aufgeteilt sind. und daB die Standardhmweise 
im Verkehrshinweisspeicher (58) abrufbereit gespeichert sind. . . . -i i^i 

18. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die digitalen Signale der KJar- 
textzeichen ASCII-Zeichen sind. und daB dem den Zeichen zugeordneten Bits eine Kontinuitatskennung m 
Form eines Kontinuitatssignalsfolgt, welches anzeigt,obnoch weitere ASCII-Zeichenfolgen. 

19. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet. daB von den ASCII-Zeichen minde- 
stens fflnf Bit fflr einen Buchstaben verwendet werden. und daB ein weiteres Bit zur Kontinuitatskennzeich- 

20. "verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet. daB der 
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' Verkehrsfunk-Dekoder ein dem«DS-Dekoder (18) nachgeschaltetes Schieberegister (38) enthalt, welches 
mit einem Strukturspeicher (40). und einem Anfangskennungsspeicher (42) verbunden ist, wobei in dem 
Strukturspeicher (40) die Artenkcnnzeichnungen (I. II, 0, ASCII) der Verkehrshinweise und in dem Anfangs- 
kennungsspeicher (42) die Anfangskennungen gespeichert sind, ob der erapfangene Verkehrshinweis erst- 
malig empfangen wurde, oder ob es sich um eine zyklische Wiederholung des Verkehrshinweises handelt 
21. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daB der Strukturspeicher (40) mit 
einem der KlartextObertragung zugeordneten Strukturauswerter (62), dem die Wiedergabevorrichtung (24) 
nachgeschaltet ist, und mit einem Multiplexer (56) verbunden ist. der seinerseits Qber UND-Glieder (44-48) 
und Schieberegister (50-54) mit dem Anfangskennungsspeicher (42) in Verbindung steht 
21 Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB dem Multiplexer (56) der 
Verkehrshinweisspeicher (58) nachgeschaltet ist, welcher mit einem Demultiplexer (64) verbunden ist, 
dessen AusgSnge zu der Wiedergabevorrichtung (24) f flhren. 

23. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ausgang des RDS-Dekoders (18) mit einem Lander-Codespeicher (60) verbunden ist 

24. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, daB der Ltoder-Codespeicher (60) 
mit dem Verkehnhinweisspeicher (58) verbunden ist , * . . . ^ 

25. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 24, dadurch gekennzerchnet daB der Verkehrshmweisspeicher 
(58) durch einen in mehreren Ebenen vorhandenen ROM-Speicher gebildet ist, und dafl in jcder Ebene 
landerspezifischeOrts- und StraBennamen gespeichert sind 

2& Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB er 
einen eine Zuordnungstabelle (68) darstellenden Speicher umfaBt, um eine Auswertung bei autarken Ver- 
kehrsleitsystemen, bei denen im Empf Snger eine StraBenkarte gespeichert ist, zu ermdglichea 

27. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet daB die Zuordnungstabelle (68) auf 
einer ROM-Disc gespeichert ist, welche auch die digitate StraBenkarte enthat 

28. Verkehrsfunk-Dekoder nach emem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch gekennzeichnet daB er 
eine Rechenschaltung umfaBt um zur verkehrsabhSngigen Beeeinflussung von autarken Verkehrsleitsyste- 
men im Empfanger (10) eine Umsetzung der Staulange in eine adequate Wartezeit vorzunehmen, die zur 
Durchfahrzeit des betreffenden StraBenabschnittes hinzuaddiert wird 

29. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet daB die Staulange in eine adequate 
StraBeniange fOr autarke Verkehrsleitsysteme umgesetzt wird die mit eincr Obemahme relner Wegmes- 
sungauseinergespeicherten StraBenkarte arbeiten. 

30. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB erne 
Uhr und ein Zeitspeicher vorgesehen sind um zu einer neuen empfangenen Meldung dessen Zeitpunkt zu 
speichern und/oder das Alter des Verkehrshinweises zu kennzeichnen. 

31. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB er 
einen Mikroprozessor (70) fOr die Ablaufsteuerung umfaBt und daB die Auswertung der digitalen Signale 
for die Ansteuerung der Wiedergabevorrichtung (22) in Software erfolgt 

32 Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB der 
Anf ang bzw. das Ende einer Meldungskette von Verkehrshinweisen durch ein PrOfwort (C) charakterisiert 

33. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet daB die mit C gekennzeichnete 
Gruppe auch die Anzahl der Meldungen in der Meldungskette umfaBt und daB die Ausgabe der Meldungen 
vom Dekoder erst erfolgt wenn alle Meldungen mindestens emmal vollstftndig empfangen wurden. 

34. Verkehrsfunk-Dekoder nach Ansprudi 33, dadurch gekennzeichnet daB die Anzahl der Meldungen 
gruppenweise (I. II, 0. ASCII) in der C'-Gruppe enthalten sind und daB im Empf&iger durch eine Summen- 
bildung eine weitere KontroUe auf Vollstandigkeit vorgenommen wird 

35. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch gekennzeichnet daB htm 
erstmaligen Einschalten des EmpfSngers (10) alte zuvor empfangenen und verarbeiteten Verkehrshinweise 
einmalig wiedergegeben werden, und daB danach nur die neuen Verkehrshinweise zur Wiedergabe kom- 
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36. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB er 
einen mit einer Eingabevorrichtung verbundenen Fahrtroutenspeicher umfaBt so daB bei Eingabe einer 
Fahrtroute nur die die Fahrtroute betreffenden Verkehrshinweise zur Wiedergabe gelangen. 

37. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 36, dadurch gekennzeichnet daB die Zuordnung der Meldung 
zur Fahrtroute ortsspezifisch Oder fahrtstreckenspezifisch erfolgt 

38. Verkehrsfunk-Dekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB er 
einen Zahler zur Kennung der Anzahl der Verkehrshinweise und/oder einen weiteren Zahter zur Kennung 
der Anzahl von ortsspezif ischen oder fahrtstreckenspezifischen Verkehrshinweisen umfaBt 

39. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 38, dadurch gekennzeichnet daB die Fahrtroute durch die 
Nummem der zugehorigen StaBen gekennzeichnet ist 

40. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 39, dadurch gekennzeichnet daB die Fahrtroute durch auf der 

Fahrtroute liegende Ortsnamen gekennzeichnet ist 

41. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 40, dadurch gekennzeichnet daB die einmalig wiedergegebenen 
Verkehrshinweise in einem mit der Wiedergabevorrichtung (22) verbundenen Speicher gespeichert sind 

42. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet dafl die Bereichskennfrequenzen 
und/oder die Durchsagekennfrequenzen, die dem Hilfstriger aufmoduliert sind, zur Obertragung der 
digitalen Signale verwendet werden. 

43. Verkehrsfunk-Dekoder nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet daB die Obertragung der digitalen 



Signale nach einem Fernschrdbercode erfolgt 

44. Verkehrslagemelder mit einem UKW-Rundfunkempfanger welcher einen Dekoder fur einen 57 kHz- 
Hilfstrager umfaBt, gekennzeichnet durch einen ersten Datenspeicher (40), in welchem eine Anzahl von 
mdglichen Strukturen vonStraBenzustandsmeldungen unter festgelegten Adressen abgelegt und aufrufbar 

5 sin4 ^ J 

— durch weitere Datenspeicher (58), in denen eihe Vielzahl von StraBenbezeichnungen, Ortsnamen imd 
Ereignissen unter festgelegten Adressen abgelegt und aufrufbar sind, 

— durch einen 57 kHz-Demodulator. der aus der Modulation des Hilfstrigers die zum Aufruf bestimmten 
Daten der Speicheradressen ermittelt, 

10 — durch eine Ausgabeeinheit fOr die aufgerufenen Informationen und 

— durch eine Steuereinheit (70) zum zeitgerechten AnschluB der Ausgabeeinheit an die Datenspeicher und 
deren AnschluB an den Demodulator. 

45. Verkehrslagemelder nach Anspruch 42. dadurch gekennzeichnet, daB eine Synchronisation der Steuer- 
einheit erfolgt 

IS 46. Verkehrsfunkdekoder nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch gekennzeichnet; daB er zur 
Wiedergabe von Notf alimeldungen geeignet ist 

Beschreibtmg 

20 ' Die Erfindung betrifft einen Verkehrsfunk-Decoder gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Es ist schon seit langerer Zeit Oblich, dem Autofahrer zur Verbesserung des Verkehrsablaufes und zur 
ErhShung der Verkehrssicherheit Qber bcstimmte Rundfunksender (Verkehrsfunksender) Vcrkehrshmwcise zu 
geben, die grunds&tzlich mit jedem EmpfSnger empfangen werden konnen. 
Um speziell dem Autofahrer das Aufsuchen des fQr seinen drtlichen Bereich zustandlgen Verkehrsfunksen- 

25 ders zu erieichtem, wird heute das Kennungssystem ARI (eingetragenes Wareiizeichen) (Autof ahrer-Rundf unk- 
Information) eingesetzt, welches bekanntiich drei Kennfrequenzen verwendet. die im UKW-Bereich zusatzlich 
zur Nutzmodulation des FM-Verkehrsfunksenders auftnoduliert werdea 

FQr die Senderkennung ist dabei ein 57-kHz-Trager vorgesehen, der zur Kennzeichnung aller Verkehrsfunk- 
sender dient . 

30 Zum Zwecke der Bereichskennung ist der 57-kHz-Trager mit einer von sechs mdglichen Bereichsfrequenzen 
(Buchstaben A bis F) moduliert Dadurch erfolgt eine Kennzeichnung, zu welchem Verkehrsfunkbereich der 
betreffende Sender gehdrt . 

Als Durchsagekennung wird eine zweite Modulation von 125 Hz auf dem 57-kHz-Trager wahrend emer 
Verkehrsdurchsage zur Kennzeichnung des betreffenden Vericehrshinweises benutzt. 

35 FQr die Auswertung und Verarbeitung der genannten drei Kennungen bzw. Kennfrequenzen ist innerhalb des 
Empfangers ein Verkehrsfunk-Dekoder erforderlich. und das bekannte ARI-System erlaubt in vorteilhafter 
Weise den Aufbau von sehr preiswerten ARI-Dekodem. welche in der Lage sind, dem Autofahrer die Verkehrs- 
hinweise zwangslaufig zu Gehor zu bringen. Dabei sucht sich ein zus^tzlicher Empf anger im Autoradio mit Hilf e 
der Sender- und Bereichskennung den zustandigen Verkehrsfunksender. Durch Auswerten der Durchsageken- 

40 nung wird dem Autofahrer der Verkehrshinweis auch dann akustisch zu Gehor gebracht, wenn er z.B. ein 
anderes Frogramra oder Musik von einer Cassette hort 

Wegen seiner bedeutsamen Vorteile hat sich das ARI-System inzwischen (iberwiegend nicht nur m der 
Bundesrepublik Deutschland, sondem auch in anderen europaischen Landem eingefUhrt und in der Praxis auch 
bewahrt Allerdings lassen sich mit dem ARI-System nicht alle Mdglidikeiten voll ausschopf en. 

45 So muB das gerade von dem Autofahrer geh5rte Rundfunkprogramm fOr eine Verkehrsdurchsage zwangslau- 
fig unterbrochen werden. was manchraal als stdrend empfunden wird. Femer ist die Menge der Verkehrshinwei- 
se wegen der erforderlichen Durchsagezeit und auch wegen einer bei langeren Durchsagezeiten zu beobachten- 
den nachlassenden Aufmerksamkeit des Autofahrers begrenzt. Bei Verkehrsdurchsagen in Fremdsprachen - 
insbesondere fOr den Durchreiseverkehr wahrend der Urlaubszeit - vervielfacht sich die Durchsagezeit ent- 

50 sprechend SchlieBlich ist eine gewflnschte Regionalisierung der Verkehrshinweise nur begrenzt durchfflhrbar. 
Neben dem verbreiteten ARI-System gibt es auch noch autarke Verkehrsleitsysterae (Mapping-gestutzte 
Leitsysteme),.bei denen der Autofahrer eine gespeicherte StraBenkarte mit sich fflhrt Hierbei steht allerdings 
der Gesichtspunkt im Vordergrund, den Autofahrer an ein gewiinschtes Ziel zu fuhren, ohne daB der Autofahrer 
die drtlichen Gegebenheiten kennt Die Obertragung von Verkehrshinweisen ist also nicht angesprochen, 

55 wenngleich es auch wunschenswert ware, die bei einem Leitsystem erfolgende Routenwahl verkehrsabhangig 
beeinflussen zu kSnnen. Im Qbrigen sind die autarken Verkehrsleitsysteme - wie z. B. EVA (Elektronischer 
Verkehrslotse fOr Autofahrer) - noch vor der Einfflhrungsphase (P. Bragas: "Elektronische Leitsysteme fur den 
StraBenverkehr^ Fund M. Heft 4, 1984). 
Es ist also davon auszugehen. daB das in der Praxis bewahrte ARI-System trotz der weiter oben erwahnten 

60 Nachteile zur Zeit ohne Alternative ist Bei der Suche nach einer verbesserten Losung und nach einem neuen 
Verkehrsfunk-Dekoder muB zudem die inzwischen erfolgte weite Verbreitung des ARI-Systems berOcksichtigt 
werden, d. h. es muB die Kompatibilitat gewahrleistet sein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Verkehrsfunk-Dekoder zu schaffen, welcher bei Kompatibi- 
litat mit dem ARI-System dieses weiter entwickelt und die Verarbeitung und Auswertung von Verkehrshinwei- 

65 sen nach einem neuen verbesserten Verkehrssystem ermoglicht, ohne daB senderseitig groBere Aufwendungen 
erforderlich sind 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt bei dem im Oberbegriff des Anspruchs I genannten Verkehrsfunk-Deko- 
der durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 genannten Merkmale. 
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Die Erfindung geht davon aus. fOr die Obertragung von Verkehrsnachrichten insbwondere das an sich 
bekL^RDS^Sys tem CSpezification of the radio data system RD^. Sonderdruck der EBU Technical Cen je 
BrS iSh 3244 E, MSra 1984) oder auch ein anderes digitales Obertragungssystem auszunutwn. und der 
SuSgt dfe Erke^ zuirunde. daB es mOgKch ist. z. B. mit HiKe des vorgeschlagenen RDS-Systems 
innVrhalb eiS E^^^^^^^ Signale zu Obertragen. wobei die digitalen Signale den jeweUigen 

^ D^'^^ts^mSStlich for die Obertragung von digitalen Signalen auf einem Untemager von 
57 kHz fiber UKW-Rundfunksender vorgesehea wobei eine Zweiseitenbandampbtudenmodulauon des 57 kmz- 
Traeers (Trager wiixi unterdrQckt) mit dem biphase-codierten Datensignal erfolgt Durch die Biphase-coAerung 
eSenTder Nahe des Trigers keine Spektrallinien, so daB die KompatibiUtat nut dem ARI-System 

^TSSmiBiger Ausgestaltung der Erfindung ist es auch m6gUch.fQr die Obertragung der digitalen Sipale 
die an sich bekannten Bereichskennfrequenzen und/oder die Durchsagekenrrfrequenzen. d,e einem I^^^^^^ 
- 57 kHz-Trager - aufmoduliert sind, zu verwendea In diesem Fall braucht also nicht auf das RDS-System 

'teitrSSg"stt« 

Qbertraiten. wobei im Empfanger brw. Verkehrsfunk-Dekoder unter den jewedigen Adress^ d» Bestandteile 
^SSSi^n^^nVerkeLhhiweisena 

Aneesichts der obigen Oberlegungen wird deutlich. daB fOr die Obertragung der digitalen Signale m ^fxk- 
m^S AusgSSfder ErfinS auch andere Nachrichtensysteme in Betradit kommen kCmien. und so ist 
SbeispielsweisemdgUch.einedigitaIeObertragungwiebdeinemFeimd^ . 

SeSSesm6gKdi.den4rkehrsfunk-Decoderi«^^ 
setzen. Der AM-TrSger enthMt hierbei die digitale Verkehrsinformation m Phasenmoduh«tCT Font ^ 
Demodulation Uegen die digitalen Signale am Verkehrsfunk-Decoder an, wo sie m vorbeschnebener Weise 
STeSSdShieri^^^^ 

STDecoderzurAuswertung des RDS-Signalsbrauchthierzu nicht geandertwenlea 

"Di:fflt~:Se3r^^ 

stanLdisieren und in bestimmte Standardtexte einteUen lassen. D es 
Salflbertragung zu einem bedeutsamen VorteiUemi es ist auf eiirfache We^e ra^^^^ 

Sn der staSdafdisierten Verkehrshinweise Adressignale zuzuordnen und im f^^'^^^^f^?;,^ 
brauchen vom Verkehrsfunksender ledigHch bestimmte digitale Adressignale mnerhalb ernes RDS-Signals 
gesendet zu werden. d h. ein Verkehrshinweis wird in Form von SpeicheradrcKen OberttagML 

Unter den jeweiligen Adressen lassen sich in einem Verkehrshinweisspeicher innerhalb des Verkehrs-Deto- 
de« die sSindteile eines Verkehrshinweises in beliebiger Form als Schrif t ftir erne optische Ai^eip o Jr a^^^ 
Sprache-auchinFremdsprache-ablegeaDamit ist eine Internationale EinfOhnmgwesCT^^^^^ 

Nach ErkenSung der empfSigenen undaUsgewerteten Adressignale kommt d^r betreffende Speicherm^^^ 
beSJSsweise zu finer optischen Anzeige. auf welcher der Autofahrer den Verkehrshmweis 
zwcctanaBiger Ausgestaltoig der Erfindung ist es aber auch mSgUch, den VerketaihinweB m synthetischw 

w SeiCugeben. In beiden Fallen bleibt das gerade empfangene eigentUche R-n^fujAprogra^^ 
rfK d h^ das laufende Programm wird - anders als beim ARI-System - nicht unterbrodien. Der Autof^Jrw 
Simwahlen.inwek*erSprkeerdengesendetenVerkehish«^^ 

" M^und einer Vielzahl von Beobachtungen komite festgesteUt werden daB fOr die (Mgitde Ubemagij^ von 
Verkehrshinweisen in Form von Adressignalen etwa 100 Bit erforderlich smd Diese G^efe 
standardisierten Verkehrshinweisen ohne weiteres einhalten. was unter anderem m vort^J^Jff J^^J 
Verwendung von RDS-Signalen zur digitalen Obertragung von Verkehrshinweisen ermdglicht Beim RjDS-Sy- 
stem besteh? namlich in sSfem eine Einschrinkung. als - was weiter unten anhand der Zeichnung noch naher 
erlautert und beschrieben wird - nur etwa jede 4. Gruppe OVansparenter Kanal) teilweise frei f ""d fur die 
Obertragung von digitalen Signalen zur Verfugung steht Der entsprechende Datenfreiraum umfaBt 37 Bit. so 
daBin3 Se<ruenzen einerGruppe(3 x 37 = 1 H) eine Verkehrsnachricht Obertragen weri^^^^ 
Standardisierung der Verkehrshinweise zu einer relativ geringen Bitrate fflhrt In der Praxis llBt sich pro 
Sekunde etwa eine Verkehrsmeldung Obertragen. ^c. j j. . i,o»:.«nK,j 

Die Standardisierung aUer mdglichen Verkehrshmweise in Standardhinweise und Standardtexte hat un Qbn- 
Ben auch noch den Vorteil. daB die VerstandUchkeit der Hinweisc fOr den Autofahrer besonders gut ist. weil alle 
Verkehrshinweise nach einem gleichen Bildungsgesetz aufgebaut und stets dieselben Begnffe verwendet wer- 

'^^EiweitererzweckmaBiger Ausgestaltung der Erfindung ist es auch mSglich, die Verkehrshinweise als Klartext 
in Form von ASCII-Zeichen zu Obertragen (American Standard Comitee for Informauon Interchange). Dies 
bietet sich vor allem bei Sondermeldungen mit unterschiedlichen Texten an. deren Bestandteile racht im Ver- 
kehrshinweisspeicher abgespeichert sind jj„.'T.:<»i, 

Andere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteransprflchen angegeben und der Zeich- 
nung zu entnehmen. , „ . u • • I au— 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der in der Zeichnung dargestellten AusfOhrungsbeispiele niher 

erlautert Eszeigen: „ . . , , . j 

Fig. 1 ein schematisches Blockschaltbild eines FM-Empfangers mit emem Verkehrsfunk-Dekoder, 
Fig. 2 und 3 jeweils eine graphische Darstellung zur Eriauterung des Aufbaus und Inhalts ernes Datentele- 

gramms bei einem RDS-Signal, 
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Fig. 4 ein Blockschaltbild eines'Verkehrsfunkdekoders, und 

Fig, 5 ein weiteres Teil-Blockschaltbild eines Verkehrsfunk-Dekoders mit einer Zuordnungstabelle fur autar- 
ke Verkchrsleitsysteme. 
Fig. 6 ein Blockschaltbild eines AM-Empfangers mit einem Verkehrsfunk-Decoder 

Der in Fig. 1 zeichnerisch dargestellte FM-EmpfSnger 10 besitzt eine Antenne 12 zum Empfang eines Ver- 
kehrsfunksenders, welcher parallel zum normalen Programm RDS-Signale aussendet 

Femer umfaflt der Empfanger 10 in an sich bekannter Weise ein Empfangsteil 14, und iiber einen Lautsprecher 
16 kann das demodulierte NF-Signal wiedergegeben werden. 

Ein weiterer BestandteD des EmpfSngers 10 ist ein RDS-Dekoder 18^ welches die erapfangenen RDS-Signale 
auswertet und verarbeitet, was welter unten noch n&her erlSutert ist 

An den RDS-Dekoder 18 schlieBt sich ein Verkehrsfunk-Dekoder 20 an. dessen naherer Aufbau in Fig. 4 
dargestellt ist Der Verkehrsfunk-Dekoder 20 verarbeitet die im RDS-Signal enthaltenen digitalen Signale, 
welche die Verkehrshinweise darstellen. 

Mitteis einer Wiedergabevorrichtung 22 kannen die empfangenen Verkehrshinweise einem Autofahrer 
kenntiich gemacht werden. Ober eine optische Anzeige 24 ist es mo^lich, die Vierkehrshinweise in Schriftform 
darzustellen. und daneben kdnnen die Verkehrshinweise auch Qber einen Lautsprecher 26 akustisch zu Gehor 
gebracht werden. In beiden FfiUen erfolgt die Wiedergabe der empfangenen Verkehrshinweise parallel zu dem 
jeweils empfangenen Rundfunkprogramm, welches also nicht unterbrochen zu werden braucht 

Zum besseren Versttodnis der Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf Fig. 2 und 3 zuntchst der 
nahere Aufbau und Inhait des Datentelegramms beim RDS-System erl&utert 

Das RDS-System benutzt - ebenso wie das ARI-System - einen 57-kHz-Trager zur Ubertragung von 
digitalen Signalen bzw. Datem Die Datenrate betragt 1.187^ bit/sec (57 kHz geteilt durch 48). Durch eine 
Biphase-Codierung ist dabei die Kompatibilitat zum ARI-System sichergestellt, so daB sich beide Systeme nicht 
gegenseitigbeeinflussen. . 

Das RDS-Signal 28 ist ein kontinuierlicher Datenstrom, der in Gruppen zu je 104 Bit zusammengefaBt ist 

Eine Gruppe besteht aus vier Btocken (Block 1, Block 2, Block 3 und Block 4) von je 26 Bit Unge. und ein 
Block besteht aus einem Informationswort 30 von 16 Bit und einem Prflfwort 32 von 10 Bit LSnge, dem ein 
sogenanntes Offset- Wort modulo 2 hinzuaddiert wird 

Zur Codierung wird ein korregierender gekOrzter zyklischer Code verwendet, und das Generatorpolynom 34 
zur Errechnung des Codes ist in Fig. 2 wiedergegeben; 

Urn bei der Dekodierung in dem kontinuierlichen Datenstrom iiberhaupt einen "Anfang" Fmden zu konnen, 
bedicnt man sich innerhalb des RDS-Dekoders 18 eines Tricks. Nach der Errechnung des Prfifwortes wird zum 
PrQfwort ein 10-stelliges Offset- Wort addiert Da nur 5 Offset-Wdrter aus maximal 1.024 W5rter verwendet 
werden, die sich voneinander durch eine Haramingdistanz von 3 bis 5 unterscheiden, laBt sich eine Synchronisa- 
tion und eine Fehlerkorrektur erzielen. 

Beim RDS-System ist der Aufbau einer Gruppe des RDS-Signals 28 immer gleich. Das Informationswort m 
Blodc 1 trftgt immer den Pl-Code (Program IdentificationX welcher in einer codierten Form das Land, die 
jeweilige Rundfunkanstalt und das Programm kcnnzeichnet Dazu gehOren noch das PrQfwort und Offset-Wort 
A. 

Im Block 2 folgen zunachst 4 Bits, die angeben, welchem Typ diese Gruppe zugeordnet ist Allen Gruppen ist 
jedoch einheitlich, daB Block 2, Block 3, und Block 4 die Offset- Worte B, Cund D tragea Das Offset-Wort Ckann 
in 2 Versionen verwendet werden (das Bit BO im zweiten Informationswort gibt hierOber Auskunft). 

Fflr die Verwendung des RDS-Systems zur Obertragung von Verkehrshinweisen in Form von digitalen 
Signalen wird die Gruppe 5 herangezogen, die den sogenannten transparenten Kanal kennzeichnet und welche 
gemafl Fig. 3 einen Datenfreiraum 36 beinhaltet Hier besteht die M6glichkeit, mit den Bits CO bis « des Blocks 
2 bis zu 32 Adressen zu Qbertragen, denen jeweils die 16 Bit langen Worter in Block 3 und Block 4 zugeordnet . 
werden kdnnen. Insgesamt umfaBt der Datenfreiraum 36 also 37 Bits. Damit ist dieser Kanal fur eine Ubertra- 
gung von Adressierten Verkehrshinweisen in besonderer Weise geeignet Unter Zugrundelegung einer weiter 
unten noch erlSuterten Standardisierung der Verkehrshinweise hat sich namlich gezeigt, daB in maximal 3 
Sequenzen der Gruppe 5 ein Verkehrshinweis in Form von digitalen Adressignalen Obertragen werden kann. 

Die EBU empfiehlt far die einzetaen Gruppen beim RDS-System unterschiedliche Wiederholungsraten. 
Hierbei ist der erwahnte transparente Kanal mit 25% angegeben. Wenn pro Sekunde die Gruppe 5 dreimal 
ausgestrahlt wird, ist dieser Prozentsatz etwa erreicht Somit ist es mfiglich, pro Sekunde eine Verkehrsmeldung 
zu Obertragen, wenn man davon ausgeht, daB fOr einen Verkehrshinweis etwa 100 Bit benotigt werden. 

Ein wichtiger Anspekt ist die Standardisierung der Verkehrshinweise, urn in dem neuen Verkehrs-Dekoder 20 
eine optimale Verarbeitung und Auswertung der empfangenen digitalen Signale zu gewShrleisten und die 
Verkehrshinweise optisch oder auch akustisch zur Anzeige zu bringen. 

■ Der Standardisierung von Verkehrshinweisen liegen folgende Gesichtspunkte zugrunde. So wenig Worte wie 
mOglich und soviele Worte wie notig verwenden (beschranken auf das Wichtigste); stets gleiche Begriffe 
verwenden; ahnliche Begriffe fOr eine Sache vermeiden. also nur einen Begriff verwenden; stets gleiche Verbal- 
zeiten verwenden; in der Bevdlkerung verwandte Begriffe den offiziellen Fachausdriicken yorziehen (z. B.: 
Geisterfahrer statt Falschfahrer; Ampel statt Lichtsignalanlage); stets das gleiche Bildungsgesetz fur einen 
Hinweis anwenden; zweckmaBig: Ortsangaben und Sachaussagen. 
Das Bildungsgesetz (Reihenfolge) fur Ortsangaben ist: 

Streckennummer. Streckenveriauf und Richtung. Ortsangaben des Ereignisses (der Situation). 
Die Sachaussagen werden nach folgenden Schema gebildet: Ereignis bzw. verkehriiche Situation, Eriauterung 
bzw.Grund (eventuell). Empfeh!ung(eventuell)L 
Nachfolgend wird ein SchlOssel fur mehrfach wiederkehrende Angaben dargestellt Dieser SchlQssel ist von 
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Bedeutung fOr die Abspeicherung voft Verkehrshinweisen bzw. von BestandteUen der Verkehrshinwcise in den 
Verkehrshinweisspeicher innerhalb des Verkehrsfunk-Dekoders 20. 

Schlflssel for mehrfach wiederkehrende Angaben 

— Autobahnnummern Yu Vi. Vj, . . • 

— BundesstraBennummern U p £ £ " * 

- StreckenfQhrungsnamen (meist Orte) ^ A R " * 

-SonstigeOrtsnamenC^^^^^^^^ M.!iuk£::: «o 

-Knotennamen(beiBAB:AK,AD,A5) ^'^ ^^^^ 

" mt^l^^^^^ for den Teil «Ortsangaben« der Verkehrsh^^^^^^ Uwie St^n-' 

daSteSi^^^^^^^^ (als Erganzung zu Hinweisen mit TeU -OrtsangabenT) wieder. Erkennbar 

sind die Verkehrshinwcise in drei Arten I, II, und 0 aufgeteilt ,5 
ScheniatafflrdcnTeil''Onsangaberf'der Verkehrshinwcise 

i4 X £i Richtung £2 zwischen Afi und - I 

AxE\ Richtung & « II 20 

Standardtexte niitdeniTeil'Prtsangaben''I , _ . 

/I/ IkmStau 

/I/ lkmStau.defekterLKW 
/I/ IkmStauwegenUnfall 
/U 1 km Stau nach Unf all Unf aUsteUe ist geraumt 
/I/ 1 km Stau wegen hohem Verkehrsaufkommen 
/!/ 1km Stau wegen Baustelle 
/I/ 1 km Stau, rechter Fahrstreifen gesperrt 
/I/ IkmStaugefahr 

/I/ Staugefahr , ^ r» u- i? 

/I/ Staugefahr von M3 bis M; eventueU auch mdghch: von Ei bis E2 
IV IkmStockenderVerkehr 

ni 1 km StockenderVerkehr,hohes Verkehrsaufkommen 
III 1 kmStockenderVerkehr.hohes VerkehrsaufkommenundBausteUe 
III IkmStockenderVerkehr, Baustelle . 
IM 1 km Stockender Verkehr, Baustelle, nur ein Fahrstreifen trei 
III 1 km Stockender Verkehr wegen Unfall 
IM 1km Stockender Verkehr mit Stillstand 
III 1 km Stockender Verkehr mit Stillstand, Bergungsarbeiten 
III 1 kmStockender Verkehr mitStillstand,rechterFahrstreifengesperrt 
nj 1 kmStockender Verkehr mitStillstand,BausteUe 
/y I kmStockender VerkehrmitStiUstandvorAnschluBstelle M 
/y 1 kmStockender VerkehrwegenUnfaUaufGegenfahrbahn 
/I/ 1 km Stockender Verkehr wegen Bauarbeiten auf dcm Oberhobtreifen 
IM Behinderungen durch starke Schneefalle 
IM Behinderungen durch Schneeglatte 
IM Behinderungen durch Eisgiatte 
IM Behinderungen durch Schnee. RSumf ahrzeuge im Emsatz 
IM 1 km Stau, eisgiatte Fahrbahn 

IM Behinderungen durch Nebel. Sichtweite unter hundert Meter 
IM Behinderungen durch Nebel, Sichtweite unter fQnfzig Meter 
IM Behinderungen durch Bergungsarbeiten 
IM Behinderungen zu erwarten wegen hohem Verkehrsaufkommen 
IM Der Verkehr flieBt wieder stdrungsfrei 
IM LKWrechten Fahrstreifen benutzen 

Standardtexte mit dem Teil "Ortsangaben" II . 

/II/ Vor AnschluBstelle M 1 km Stockender Verkehr mit Stillstand * 
/II/ 1 km Stockender Verkehr vor Grenzflbergang £bei Ausreise 

/II/ Am Grenzflbergang £bei Ausreise nach Ffflnfundvierzig Minuten Wartezeit ^ 
/II/ Am Grenzflbergang Ebei Ausreise nach FQber eine Stunde Wartezeit ^ 
/II/ Am Grenzflbergang £bei Einreise aus Flangere Wartezeit ^ 
IIM Der Verkehr flieBt wieder stdrungsfrei 
IIM Behinderungen durch starke Schneefalle 
/II/ Vor MBehinderungen durch Bergungsarbeiten 

/II/ Erh6hteUnfallgefahr durch starken Wind ^ 
/II/ Erhdhte UnfaUgefahr durch starken Wnd besonders auf Brflcken 
IIM Gef ahr von Seitenwinden, Vorsicht beim Oberholen 



Nr.I/ 




1 




2 




3 




4 


23 


5 




6 




7 




8 




9 




10 




11 




12 




13 




14 




15 




16 




17 




18 




19 


40 


20 




21 




22 




23 




24 


4> 


25 




26 




27 




28 




29 


W 


30 




31 




32 




33 




34 


55 



Nr. II/ 



60 



7 

8 bS 

9 



7 
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Ab AnschluBstelle hfi Beddrfsumleitung Uh bis Fi und von dortdie f/h bis fifahren,dort wieder auf die 



Autobahn A x 



12 



/II/ Achtung, zwischen Mi und M kommt Ihnen ein Geisterfahrer entgegen, scharf redits halten, nicht Qberho- 
len " 



Standardtexte ohne Teil "Ortsangaben"; als ErgSnzung zu Hinweisen mit Tdl "Ortsangaben" 



Standardtocte 



Nr.o/ 



1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 



- KeineUmleitungsempfehlung 

- in RichtungEdie Autobahn i4xfahren 

- inRichtung£dieAxinMverlassenunddie£t>'6ihren 

- LKW rechten Fahrstreif en benutzen 

- MeldungenQberStdrungenaufderAutobahnenliegennichtvor 

- Bitte der Kriminalpolizei - Tott dnschieben - Hinweise erbeten an die Kriminalpolizei m F 

- Reiseruf, Herr . . . aus Fmit einem Wagen amtKches Kennzeichen ... soil dnngend , . . anrufoi 

' Mit den auf diese Weise s<*ematisierten Verkehrshinweisen konnen nahezu alle ubli^erweise gesendeten 
Verkehrsmeldungen dargesteUt und im Verkehrsfunk-Dekoder abgespeichert werden. Die Ubwtragung von 
Orts-undEigttuiamen, die nicht imSpachervoiTatenthaltensind,kann in Klartexterf^^^ 

Auf der Basb der voranstehend eriiuterten Standatisierung kann ein VerkehrsWnweis der Art I beispielsweise 
wie folgt gesendet werd«i: 

Ax El Richtung^zwisdien Mi und Mfi)3 

Der decodierte Text lautet dann: A 7 (fBr Autobahn 7> Hamburg (Richtung) Hannover, (zwischen) Schwarm- 
stedt(und)Berghof IkmStouwegenllnfalL .™ » ^ 

Anhand dieses Beispiels soli nachfolgend die Codierung unter Bezugnahme auf Hg. 3 und auf die weiter unten 
befindlicheCodiertabelleerlautert werden. ^ ^ . , ^ , , «j 

Die 5Bit(A,a.Q,Cl und CO werden nochmals unterteilt Q und 0» dienen dabei als Anf angskennung und 
als Gmppennummerierung (ob dieGruppe 5 zum ersten, zum zweiten usw. mal erapfangen wurde). 

Dabei kennzeichnen die Bits bzw. die Stellung 00 die Art I ernes Verkchrshinweises, und gleichzeiOg gibt die 
Stellung 00 an, daB dieser Verkehrshinweis erstmalig gesendet wird. Die Invertierung, also 11. zeigl, daB es sich 
um eine zykUsche Wiederholung der Meldung handelt, daB aber ebenfalls die Art I gekennzeichnet ist (Meldun- 
gen der Arten 1. II und III sind maximal 3 Gruppen lang). Entsprechend bedeuten die Stellungen 01 und 10, daB 
die Gruppen 2 (besser:5/2) und 3 (Gruppe 5/3) gesendet werdea • ,, .♦j;.c»»ii„„„ 

Die Bite 00 bis Q geben die Art bzw. die Struktur des Verkehrshmweises an. Dabei kennzeichnet die Stellung 
000 die Art I; 001 kennzeichnet die Art II usw. Der CJode 111 gibtan,daBdienachfoIgendeMeWungmKlartext 
(ASCII) abertragen wird. 

Codiertabelle fur Gruppe 5 



Block 4 



m 



3 Bst. 
•Mbit 



Alt 


Block 2 
C4...C0 


Gruppe S/1 
Block J 


Block 4 


Block 2 


Gruppe S/2 
Blocks 


Block 4 


Block 2 


Gruppe 5/3 
Block 3 


1 


00000 

11 


Axxx 


El 


01000 




Ml 


10000 


M2 


II 


00001 


Axxx 


El 


01001 


E2 


(10 






0 


00010 


Axxx 


E 


01010 


A/Bxxx 


M 






ASOI 


00111 

11 


3 Bst. 
i 5 bit 
+ lbit 
\ 


3 Bst 
+ lbit 

/ 


01111 


3 Bst. 
+ lbU 


3 Bst. 
+ lbit 


10111 


3 Bst 
+ 1 bit 



Kontinuitatsbit 



Bsc - Buchstaben 

Beim Klartext kdnnen innerhalb von Block 3 und 4 hier stehen jewefls 16 Bit zur VerMgung - 3 
Buchstaben 4 5 Bit (3 x 5 « 15) plus ein weiteres Bit Qbertragen werden. Das letztere Bit wird als Kontinuitats- 
bit bezeichnet und gibt an, daB nochweitereASCII-Zeichenfolgea 

Bei der Klartext-Obertragung kdnnen auch 6 Bit pro Zeichen verwendet werdea Innerhalb der beiden Blocke 
3 und 4 stehen 32 Bit zur VerfQgung. so daB 5 Buchstaben & 6 Bit Qbertragen werden kdnnen, und noch 2 Bit fOr 
die schon erwahnte Kontinuilatskennzeichnung Qbrig bleiben. 

Anhand von Fig. 4 wird jetzt der Ablauf der Decodiening eines Verkchrshinweises innerhalb des Verkehrs- 
funk-Dekoders 20 eriautert Dabei ist zugrunde gelegt, daB die Verkehrshinweise im transparenten Kanal 
(Gruppe 5) Qbertragen werden, d h. der RDS-Dekoder 18 gibt blockweise Informationsworter der Gruppe 5 an 
den Verkehrsfunk-Dekoder. 
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Zunachst erfolgt innerhalb eines SAieberegisters 38 eine Auswertw^^^^^^ 
O) Q^laSizum Strukturspeicher 40. wo die Art des Verkehrshinwcses ausgewertet wird. Art I. H. 0 

°^Dif ffit! a und « werden an einen Anfangskennung^peicher 42 gelegt, w^*fL|^^f 

folgrnden Blecke 3 und 4 in die Schieberregister 50. 52 und 54 sorgt. die Qber UND-Glieder 44. 46 und 48 nut 

MSpSSnSSzu;nVerkehrshinwei^^^^^^^^ 

straBen. LandesstraBenkennzeichnungen. zugehdrige Nummcm. Ortsnamen. Autobahnabfahrtsnamen. Kreu 

^^'vShSdnweisspeicher 58 (ROM) kann in mehreren Ebenen vorhanden sein, urn eine Wiedergabe von 
Ve?telSweTerauS Sem4^^^^ zu ennogfichea In diesem FaU win! durch einen I^de^Code-Spe. 
£ » aTderr RDS-Signa^ in Block 1 enthaltenen Pl-Code die Ltaderkennung ausgewertet und die 
zugehorigeEbenedesVerkehrshinweisspeichersSSeingeschaltet .e^^ww «,^iohPr 

Die Infonnationen aus dem Verkehrshinweisspefcher 58 werden zu e»em Demultip to M grf^ 
die zugehSrigen speichemden Anzeigeelemente der optisdien Anzeige 24 ansteuert. A«s Be^^liS'^'S;* £ 
Verkehrsliinweis "A/ von Hamburg nach Hannover zwischen Soltau-Sfld und Dorftnark 3 km Stau dargestellt, 
„nd^"S!aindeSherundeLialinenglischerSprach^ . ^ . 

pHie TS Anzeige 24 kann auch eine Auspbe in Laufschrif t vorgesehen ^^^^^^f^^t^^^^^ 
miwiirh eine Snrachaussabe anzusteuem. um den Verkehrshinweis akusdsch wiederzugeben. Da die SteUen der 

mS5^ de^prSuir^^^ 
fStrfoS^nrsowohlL den Multipl«^^ 

SrSergabe vSi Sonderraeldungen iit einem Textinhalt. der nicht gespeichert Bt Im flbngen enthalt der 

"?rdt¥:S"^t:?eS:^^^^^ eines --ken V^kehnleitsyste.^^ 

welches sichauf eine mitgefOhrte digitale StraBenkartestOtzt. werden ebenfalls die Informationender GruppeS 

JeS^Si^SdSSundg?^ 

S aneesteuert Aus der ZuordnungstabeUe 68 werden die Informationen in emen RAM-Speicher 72 «esP«chert. 
SfeHnbeieWgv^^^^^ 

Slier ROM-Speicher 66 als auch die ZuoitlnungstabeUe68k6mienaufememMassen^^^ 
'1SSieuerungdesVerkeh«funk-^^^^^^^ 

sei darauf hingewiesen. daB die Verarbeitung und Auswertung der in Gnippe 5 empfangenen aignaie aucn 

'°'S™£tBeSeibungdesneuenVerkeh^^ 
le«^dinSSerSS^^^ 

Daten sind dabei in Blacken geordnet. und die Verkehrshinweise werden standardisiert. also durch Codezahlen 

'IS weSen die am haufigsten verwendeten Ortsnamen usw. durch Cod^zaWen <krg«tenj^d^ 
veSseTten VerkehrshinweiL kSmien im "transparenten KanaT (Gruppe 5) ernes RDS-Datentelegramms 

"lSnv"i^hinweiswirdetwaeineSekundeben6tigt.d 

sen kann innerhalb von nur einer Minute ausgesendet und dann zyWisch wiederholt werdea 

Im^Snger. der mit dem Verkehrsfunk-Dekoder 20 ausgerOstet uit. werden die J*^* 
laufendS Prolram^ ausgewertet. und es ist mSgUch, die Meldungen - gegebenenfalls nur ^i^^JS^^^^^i 
eigSJoSTmmten plhrtroute geh6ren - auf einer Wiedergabevorrichtung darzusteUen. wobei auch erne 
AuseabeinsynthetischerSprachesowieinFremdsprachenmoglichist a>i„ij„c.,o5^i,».- 

dS VeriSurk-DekcSer 20 kann einen mit der Wiedergabevorrichtung 22 verbmdbaren Meldespeicher 
enSSte^so es mdS^ beim erstmaligen Einschalten des Empfangers 10 alle zuvor empfangenen und 
JeSe J;Ln vS£^^^^^ eimnaUg wiederzugebea Danach kommen dam. nach dem Emschalten nur die 

"TseTno'^'SwXS^^^ 
liBuSdeErdVngVuf^ 

Obertraeung von digitalenSignalenermfigUcht, die Verkehrshinweise darsteUea u„,»„„«on«rH 

ole der Mndung zugnmdeUegende Idee ermSglicht den Aufbau ^•"^I^^P'P^f^f 
nung, die man als Verkehrslagemelder bezeichnen kam^ welcher emen Dekoder fUr emen 57 kHz-Hilfstriger 

""dS Verkehrslagemelder besitzt einen ersten Datenspeicher, in demeine Anzahl von m^gKchen StnAtiBren 
von StSustaSdsmeldungen unter festgelegten Adressea abgelegt und ^^^^^''^^'^^^Z^, 
weitere Datenspeicher vorgesehen. in denen eine Vielzahl von StraBenbezeichnungen. Ortsnamen mid EreignB- 

TeTrSSSif^^^^^^^^^^^^^ 

des HUfstragers die zum Aufruf bestimmten Daten der Speicheradressen ermittelt f^f^'^^l^^^'f^^^^^^' 
einheit fOr die aufgerufenen Informationen und eine Steuereinheit zum zeitgerechten AnschluB der Ausgabeem- 
heit an die Datenspeicher und derenAnschluB an den Demodulator vorgesehea _ . . , .:„,i^u 

Auch der so gekennzeichnete Verkehrslagemelder beruht auf dem erfindungsgemMen Ged^ken. lej^^^^^ 
Speicheradressen bzw. Codewdrter zu Qbertragea In dem Empfinger smd unter den jeweihgen Speicheradres- 
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sen die Stnikturen und Bestandteile von Verkehrshinweisen abgespeichert Je nach Art der flbertragenen 
Speicheradressen werden die Speicherplfttze abgerufen, so daB auf der Wiedergabevorrichtung 22 der betref- 
fendeVerkehrshinweisdargestelltwerdenkann. . . , w 

Der Verkehrsfunkdecoder kann auch allgemein zur Wiedergabe von Notfailsituationen, beispielsweise bei 
5 Naturkatastrophen oder sonstigen StSrungen ira Sffendichen Leben Verwendung findea Hierzu miissen ledig- 
lich in den Speichem andere Informationsstrukturen bereitgestellt werden. 

Fig. 6 zeigt ein Ausfahrungsbeispiel. wie der Verkehrsfunk-Decoder in Verbindung mit einem AM-Rundfunk- 
empfanger einsetzbar ist Das Antennensignal der Antenna 99 wird zum RundfunkempfSnger 100 iibertragen, 
der beispielsweise als Oberlagerungserapf anger aufgebaut ist Am Ausgang der ZF-Stufe des Rundfunkempf an- 

10 gers 100 ist ein AM-Demodulator 101 und ein Phasendetektor 102 angeschlossea Der Ausgang des AM-Demo- 
dulators 101 fuhrt zu einem NF-Verstarker 103, an dem ein Lautsprecher 106 zur Wiedergabe des Rundfunksi- 
gnales angeschlossen ist An den Phasendetektor 102 ist ein Tiefpassfilter 104 angeschlossen. dessen Ausgang mit 
dem Verkehrsftmk-Dcooder 105 in Verbindung steht Wfihrend das amplitudenmodulierte Signal in bekannter 
Art und Weise durch den Rundfunkempfanger ausgewertet wird, wird durch den Phasendetektor 102 die 

1 5 Phasenmodulation des TrSgers des ampUtudenmodulierten Signals ausgewertet Der Trager selbst ist beispiels- 
weise nach dem RDS-System mit digitalen Verkehrsfunkinformationen moduliert Die am Ausgang des Phasen- 
detektors abgreifbaren digitalen Signale werden iiber einen Tiefpass 104 dem Verkehrsfunk-Decoder 105 
zugefOhrt, der zuvor bereits ausfCihrlich beschrieben ist Wesentlich ist dabei, daB es moglich ist, ebenfalls das 
RDS-Format zu verwenden, wobei derselbe Decoder Verwendung fmden kann. Unter Umstanden ist es notwen- 

20 dig, den Verkehrsfunk-Decoder an eine geanderte Datenrate anzupassen. falls es beispielsweise mcht moglich 
sein sollte, die Signale in einer sehr hohen Datenrate zu Obertragea 
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